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1. Innledning - orientering 
Randi og Daniel T Øvstebø – grunneiere og næringsdrivende i Gjesdal kommune leverte 20.10. 2021 
innspill til kommuneplanen for området rundt Byrkjedalstunet og Dirdalstraen. Rycon as er engasjert 
for å vurdere og illustrere løsninger for molo/gjestehavn og belyse mulighetene for videre utvikling av 
det nærliggende området ved Dirdalstraen. Dette gjelder spesielt kaiområdet, mellom næringsområdet 
og sjøen samt videre i nordøstlig retning fram mot den bevaringsverdige bebyggelsen (naust og 
fritidsbebyggelse).  Det er stort behov for tilrettelegging med gjestehavn slik man kan legge til med 
fritidsbåter for dem som ønsker å nytte seg av tilbud innen handel, overnatting og naturopplevelser 
 

 

Dirdalsstraen: 
I enden på den tidligere 
trafikkerte 
Hunnedalsvegen finner 
man nå fine renoverte 
bygninger med 
gardsutsalg og butikk 
med antikk, nytt og brukt. 
Den private kaien (foran i 
bildet), skråningen 
mellom vegen og sjøen 
samt terrengmurer foran 
gardsutsalget ønskes 
oppgradert. Det er mulig å 
knytte butikkområdet 
bedre sammen med den 
bevaringsverdige strand-
bebyggelsen  

 
 
2. Status – planer og rammebetingelser 
Gjeldende reguleringsplan 1989-002 (vedtatt 01.02.93) ønsker man endret slik at aktuelle tiltak kan 
gjennomføres. Likeledes vil det være naturlig å utvide planområdet slik at både den offentlige og 
private kaien samt opparbeidet parkeringsplass blir regulert. Det er ønskelig at den nye 
kommuneplanen legger til rette for at dette kan innarbeides i en ny lokal reguleringsplan.  
Sjøområdet utenfor næringsområdet/privat kai har fiskere i tidligere tider brukt til låssetting. Vi har fått 
opplyst at denne aktiviteten har opphørt, men den er fortsatt med i kommuneplanen. Det er ønskelig å 
etablere molo/gjestehavn her og behovet for låssetting må avklares i prosessen med den nye 
kommuneplanen  
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3. Næring – aktiviteter – nye muligheter  
Randi og Daniel Øvstebø har gjennom en årrekke utviklet lokal næringsvirksomhet og etablert et 
betydelig antall arbeidsplasser i Dirdal, Gilja og Byrkjedalsområdet. De har allerede lagt ned 
betydelige ressurser i Dirdalstraen og ønsker å bidra videre i verdiskapningen i dette lokalsamfunnet. 
Det fokuseres spesielt på muligheter innen turisme. Her er det flere aktive miljøer der også andre  
ressurspersoner bidrar med tilrettelegging for naturopplevelser knytta til via ferrata, spektakulære 
Ramstoknuten. Det arrangeres også Dirdalsfestival som bygger opp om gardsutsalget og butikken i 
næringsområdet. Den gamle rutebåten Oscar ll knytter Dirdal til fjordturisme, Lysefjorden og 
sjøfarende kan komme seg videre herfra og oppover Dirdal og til Gilja og Byrkjedalstunet.  
 

 

Dirdalstraen - næring:  
Helhetlige planer for næring 
innebærer opprydding i 
skråninger og evt. ny 
bebyggelse i skråningen midt 
i bildet må plasseres 
flomsikkert. Ny bebyggelse 
(næring – overnatting mm) 
forutsettes å binde sammen 
eksisterende bebyggelse på 
en naturlig måte slik at 
dagens kvaliteter 
opprettholdes og 
tilgjengeligheten til 
strandsonen blir bedre 

 
4. Tilkomst fra sjøen  
Fritidsbåter representerer en betydelig gruppe turister. Mange båtturister har uttrykt ønske om å 
komme til Dirdalstraen med egen båt, men det mangler tilrettelegging med fortøyning og ilandstigning. 
Den private småbåthavna ved elveutløpet der næringsområdet til Cargill - Ewos er etablert har ikke 
ledige plasser tilgjengelige for båtturister. Tilretteleggingen for båtfolket på land er også begrenset 
 

 

Offentlig og privat kai. 
Den nye Hunnedalsvegen ligger 
på et høyere nivå som medfører 
en god skjermet plass på enden 
av gamlevegen. Kommunens kai 
er nylig oppgradert. Den private 
kaien kan også oppgraderes slik 
at den kan være starten på en ny 
gjestehavn. Strandsonen kan 
gjøres, mer tilgjengelig og kan 
evt. bli en del av et nytt 
gjestehavnprosjekt. Strandsonen 
går over i en marbakke ut mot 
større fjorddybder.  

 
 
 
5. Næringsområdet - småbåthavn 
Området ved gardsutsalg og butikk har god tilkomst fra landsida – også parkering.  
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Vedtektene i reguleringsplanen samsvarer med bruken, men det er ønskelig å tilpasse 
formålsgrensene til foreslått molo/gjestehavn. Tilsvarende mot nordøst der det er ønskelig å legge til 
rette for små sjøhusbygg med overnatting («varme senger»). Friområdet i dagens regulering gjøres i 
tilfelle om til næring  
 
 
 
6. Beveringsverdig bebyggelse – ny næring – «varme senger» 
Eksisterende naust og fritidsbebyggelse har varierende funksjon og fasademessige uttrykk. Foran 
bebyggelsen og fram til kaiområde er det ei strandsone som med fordel kunne vært mer tilgjengelig. 
Evt ny småskala bebyggelse der det nå er friområde vil ikke hindre passasje for gående og en mulig 
opparbeidelse av gangsti nedenfor murene i tilknytning til en gjestehavn vil bedre tilgjengeligheten. 
 

 

Vedtektene i reguleringsplanen: 
Bevaringsverdig bebyggelse: 
Bebyggelsen skal benyttes som 
i dag til naust og 
fritidsbeyggelse.  
Bygningene er flomutsatt ved 
høy sjø og bølger og 
strandsonen tilføres ved 
nordlige vindretninger 
betydelige mengder «drivved». 
Evt. ny bebyggelse skal ha 
høye arkitektoniske kvaliteter 
som forankres i lokal arkitektur.   

 
 
7. Offentlig kai - gjestehavn - prinsippløsninger 
Vi har utarbeidet to enkle prinsippskisser der det monteres utriggere i lengderetningen (80 m lengde 
gir bortimot 20 båtplasser). Alternativ 1: Molo/gjestehavn basert på steinfylling og alternativ 2: 
Flytebrygge/gjestehavn.  Se vedlegg – på flyfoto. Det er en grunn strandsone, marbakke og relativt 
bratt sjøbunn ut i fjorden. Alternativ 1 er omfattende og vil medføre relativt høye kostnader, men om 
det mudres og etableres båtplasser langs en brygge foran gardsutsalget vil man kunne få nesten 
dobbel kapasitet. Alternativ 2 medfører vesentlig mindre inngrep og er plassert en del nærmere 
stranda. Kan evt. kombineres med mudring og brygge langs land som alternativ 1. Flytebrygga kan 
gjerne trekkes lenger ut fra land og mudring i strandsonen vil redusere risiko for propellskade osv. i 
gjestehavna. Et større gjestehavnprosjekt kan gjerne organiseres i et samarbeid med kommunen 
og/eller båtforeningen der det om ønskelig kan tilrettelegges for opphold og sanitæranlegg.  
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Bølgebrytere og flytebrygger i 
betong: 
(eks: Jørpelandsvågen). 
Flytende betongkonstruksjoner 
krever mindre tiltak og 
naturinngrep enn moloer. 
Ankring og landfester kan 
være krevende og må avklares 
i en tidlig prosjektfase    

 
 
8. Avslutning 
Opprinnelig innspill til kommuneplanarbeidet 20.10.21. gir god bakgrunnsinformasjon for ressurser 
som er tilgjengelige for mulige og bærekraftige prosjekter i Dirdalstraen. Vi håper at dette notatet med 
illustrasjoner vil kunne bidra til å synliggjøre mulige tiltak det kan tilrettelegges for i den nye 
kommuneplanen.  
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